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Determinación del nivel de riesgo aceptado en el funcionamiento 
del ferrocarril en España para los diferentes subsistemas 

existentes

•Integración del factor humano en la seguridad•Integración del factor humano en la seguridad
•RAMS y normativa CENELEC
•Gestión de la seguridad
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Sistema Automatizado para la Toma de Decisiones de Seguridad en 
Trenes de Pasajeros de Alta Velocidad ante Situaciones de 

Emergencia

•Sistemas de emergencia y ayuda a la evacuación.•Sistemas de emergencia y ayuda a la evacuación.
•Gestión de la seguridad
•Integración del factor humano en la seguridad.
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SEÑALIZACIÓN ACTUALSEÑALIZACIÓN EXPERIMENTAL



SEÑALIZACIÓN ACTUAL
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Recapitalizar la Universidad, lo que implica una profunda revisión de las vías de financiación
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Evaluación continua Enseñanza práctica
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Vincular los diferentes sistemas nacionales de cualificaciones mediante ocho niveles de referencia comunes a toda Europa y que abarcan 
desde los certificados de educación escolar hasta el doctorado




